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OPIS TECHNICZNY

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dotyczaca zadania pn.:

,Przebudowa ul. Stary Dwor i ul. Okopy w m. Krynki”.

Zakresem opracowania obj¢to:

— ul. Okopy, odc. 1 od km 0+000,00 do km 0+305,39. Dla potrzeb opracowania
niniejszej dokumentacji poczatek pikietazu przyjeto na wysokosci dziatki o nr geod.
3081/2 obreb Krynki (201104 4.0110.3081/2, nieruchomo$¢ nr porzadkowy 18)
natomiast koniec na projektowanej krawedzi jezdni ul. Okopy, odc. 2;

— ul. Okopy, odc. 2 od km 0+000,00 do km 0+155,00. Dla potrzeb opracowania
niniejszej dokumentacji poczatek pikietazu przyjeto na wysokosci dziatki o nr geod.
4392 obreb Krynki (201104_4.0110.4392) natomiast koniec na wysokosci dziatki o nr
geod. 2264/8 obreb Krynki (201104_4.0110.2264/8);

— ul. Stary Dwor od km 0+000,00 do km 0+285,80 (nawierzchnia jezdnia do km
0+115,40). Dla potrzeb opracowania niniejszej dokumentacji poczatek pikietazu
przyjeto na projektowanej krawedzi jezdni ul. Okopy, odc. 2 natomiast koniec na
skrzyzowaniu z ul. Al. Szkolna.

Zakres robot obejmuje:

— przebudowg ul. Okopy i ul. Stary Dwor w m. Krynki w zakresie jezdni, poboczy,
zjazdow, chodnikow, zielencow;

— wycinke drzew i zakrzaczen.

Podstawa opracowania

— umowa na opracowanie dokumentacji projektowej;

— kopia mapy zasadniczej;

— wizja w terenie, pomiary wlasne;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.);

— robocze uzgodnienia z Inwestorem.

Charakterystyka stanu istniejgcego

Planowana do realizacji inwestycja zlokalizowana jest w m. Krynki, gm. Krynki,
powiat sokoélski, wojewddztwo podlaskie i obejmuje swoim zakresem pas drogowy ul.
Okopy, odc. 1, ul. Okopy, odc. 2 i ul. Stary Dwor dziatki o identyfikatorze
201104 _5.0010.4432, 201104 _4.0110.4366, 201104_4.0110.4360, 201104 _4.0110.2266/1
i 201104_4.0110.2265.

Ulica Okopy, odc. 1:



Droga przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i przez tereny
upraw rolnych, ktore stanowia przede wszystkim laki. Posiada nawierzchni¢ gruntowa i
gruntowo — zwirowa.

Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod na teren
przylegty.

W  liniach rozgraniczajagcych wystepuja: sie¢ energetyczna, energetyczno —
o$wietleniowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej.

Ulica Okopy, odc. 2:

Droga przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i cze$ciowo
przez tereny upraw rolnych, ktore stanowig przede wszystkim Iaki. Posiada nawierzchnig
mineralno-bitumiczng, gruntowo — zwirowa i gruntows.

Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wéd na teren
przylegly.

W liniach rozgraniczajacych wystepuja: sie¢ energetyczna, energetyczno —
o$wietleniowa, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej.

Ulica Stary Dwor:

Droga przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz obiekty o
funkcji o$§wiatowej. Posiada nawierzchni¢ mineralno-bitumiczna, ktéra w czesci podlega
przebudowie w ramach niniejszej dokumentacji.

Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy splyw wdd na teren
przylegty.

W liniach rozgraniczajacych wystepuja: sie€¢ energetyczna, energetyczno -
o$wietleniowa, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej.

Projektowane zagospodarowanie terenu

Ulica Okopy, odc. 1 od km 0+000,00 do km 0+305,39

Poczatek projektowanej trasy przyjeto na wysokosci dziatki o nr geod. 3081/2 obreb
Krynki (201104_4.0110.3081/2, nieruchomos$¢ nr porzadkowy 18) natomiast koniec na
projektowanej krawedzi jezdni ul. Okopy, odc. 2.

W planie projektowang o$ trasy na catej dlugosci poprowadzono lokalizujac
przebudowywany odcinek drogi w granicach istniejacego pasa drogowego.
Zaprojektowano 2 zatamania osi o kacie zwrotu 0,71 grada i 0,17 grada bez wyokraglania
tukiem i 3 zatamania osi, ktére wyokraglono tukami o promieniu R = 4,30 m — 18,99 m.

Ze wzgledu na istniejacg szeroko$¢ pasa drogowego zgodnie z § 15 ust. 4
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.) zaprojektowano jezdni¢ z betonu
asfaltowego o szer. 4,50 m. Projektowane nawierzchnie zostang ograniczone
kraweznikiem betonowym o wym. 15x22 cm.

Ulica Okopy, odc. 2 od km 0+000,00 do km 0+155,00




Poczatek projektowanej trasy przyjeto na wysokosci dziatki o nr geod. 4392 obreb
Krynki (201104_4.0110.4392) natomiast koniec na wysokosci dziatki o nr geod. 2264/8
obreb Krynki (201104_4.0110.2264/8).

W planie projektowang o$§ trasy na catej dlugosci poprowadzono lokalizujac
przebudowywany odcinek drogi w granicach istnicjgcego pasa drogowego.
Zaprojektowano 2 zatamania osi, ktore wyokraglono tukami o promieniu R = 21,00 m i
27,99 m oraz 1 zatamanie osi o kacie zwrotu 0,44 grada bez wyokraglania tukiem.

W km 0+010,44 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte z ul. Okopy, odc. 2 (str.
prawa) i ul. Stary Dwor (str. lewa). Zastosowano tuki wyokraglajace R=3,00 m, R=7,00 m
I R=6,00 m.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+020,99 zaprojektowano jezdni¢ z betonu
asfaltowego o szerokos$ci zmiennej 5,20 m — 4,50 m (w obrebie skrzyzowania zgodnie z
planem sytuacyjnym) i zielence. Ze wzgledu na istniejacg szeroko$¢ pasa drogowego
zgodnie z § 15 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.) Na odcinku od km
0+020,99 do km 0+155,00 zaprojektowano jezdni¢ z betonu asfaltowego o szer. 4,50 m.

Projektowane nawierzchnie zostang ograniczone kraweznikiem betonowym o wym.
15x22 cm.

Ulica Stary Dwoér od km 0+000,00 do km 0+285,80

Poczatek projektowanej trasy przyjeto na projektowanej krawedzi jezdni ul. Okopy,
odc. 2 natomiast koniec na skrzyzowaniu z ul. Al. Szkolna.

W planie projektowang o$ trasy na catej dilugosci poprowadzono lokalizujac
przebudowywany odcinek drogi w granicach istniejacego pasa drogowego.
Zaprojektowano 1 zalamanie osi, ktore wyokraglono tukiem o promieniu R = 18,89 m i 2
zatamania 0Si o kacie zwrotu 2,51 grada i 2,98 grada bez wyokraglania tukiem.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+101,44 zaprojektowano jezdni¢ z betonu
asfaltowego o szer. 5,50 m, chodnik jednostronny (strona lewa) z brukowej kostki
betonowej gr. 6 cm o szerokosci min. 2,00 m. Zaplanowano réwniez wykonanie zjazdow z
brukowej kostki betonowej o szerokosci 4,0 m ze skosami o proporcji 1:1 na dlugosci 1,50
m i zielence. Od km 0+101,44 do km 0+285,80 zaprojektowano jezdni¢ z betonu
asfaltowego o szer. 5,50 m — 5,20 m (jezdnia do km 0+115,40), pobocze jednostronne
(strona lewa) z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm o szerokosci min. 1,50 m (dopuszcza
si¢ miejscowe zmniejszenie szerokosci). Zaplanowano réwniez wykonanie zjazdow z
brukowej kostki betonowej o szerokosci 4,0 m ze skosami o proporcji 1:1 na dlugosci 1,50
m 1 zielence.

Projektowane nawierzchnie zostang ograniczone kraweznikiem betonowym o wym.
15%x22 cm 1 15x30 cm, obrzezem betonowym o wym. 8x30 cm 1 6x20 cm.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano w czeS$ci graficznej opracowania na planie

sytuacyjnym.

Wykaz powierzchni inwestycji



— nawierzchnia asfaltowa: ok. 2737,74 m?
— nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm: ok. 176,20 m?
— nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6 cm: ok. 392,23 m?

Parametry techniczne drogi:

— klasa techniczna: D;

—  predkos¢ projektowa: 30 km/h;

— kategoria ruchu: KR1;

—  szerokos¢ pasow ruchu: 2,25 — 2,75 m;

— spadek poprzeczny pasow ruchu: 2x2% (ul. Okopy, odc. 1 w czgsci pochylenie
jednostronne);

—  szeroko$¢ chodnika — 2,00 m;

— spadek poprzeczny poboczy: 2%.

Rozwigzania wysokosciowe

Niwelete drog gminnych (ul. Okopy, odc. 1 i odc. 2, ul. Stary Dwoér) zaprojektowano
w dostosowaniu do stanu istniejagcego z niewielkg korekta wysoko$ciowa, poprawa
spadkow podtuznych i poprzecznych zwigzanych z odwodnieniem, rownoscig nawierzchni
I bezpieczenstwem ruchu drogowego. Na ul. Okopy, odc. 2 i ul. Stary Dwor uwzgledniono
robwniez warunek dostosowania projektowanej niwelety do nawierzchni jezdni nie
podlegajacej przebudowie. Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu
wysokosciowego PL-EVRF2007-NH (Amsterdam).
Na ul. Okopy, odc. 1 zaprojektowano spadki podtuzne od 0,557 % do 1,391 %, tuk
pionowy wklesty o promieniu R = 3500,00 m.
Na ul. Okopy, odc. 2 zaprojektowano spadki podtuzne od 0,866 % do 2,835 %, tuk
pionowy wypukty 0 promieniu R = 3000,00 m.
Na ul. Stary Dwor zaprojektowano spadki podtuzne od 0,509 % do 2,579 %, tuk pionowy
wklesty 0 promieniu R = 3000,00 m.

Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Ulica Okopy, odc. 1 od km 0+000,00 do km 0+305,39

1) przekroj normalny Nr 1 od km 0+000,00 - km 0+135,00:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r;

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r;

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;

—  warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
$redni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%;

— wymiana gruntu na niewysadzinowy (piasek $redni, piasek gruby lub pospéika) o $r.
grub. 0,75 m.

2) przekréj normalny Nr 2 od km 0+135 — km 0+155,00; km 0+161,70 — km



0+176,70; km 0+220,84 — km 0+235,84; km 0+244,96 — km 0+259,96:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r.;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
sredni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%;

wymiana gruntu na niewysadzinowy (piasek $redni, piasek gruby lub pospotka, od km
0+135,00 — km 0+155,00 o $r. grub. 0,75 m i od km 0+161,70 — km 0+235,84 o ér.
grub. 0,40 m).

przekroj normalny Nr 3 od km 0+155,00 - km 0+161,70; km 0+235,84 - km
0+244,96:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
sredni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%;

wymiana gruntu na niewysadzinowy (piasek $redni, piasek gruby lub pospoétka, od km
0+155,00 — km 0+161,70 o $r. grub. 0,75 m i od km 0+235,84 — km 0+244,96 o $r.
grub. 0,40 m).

przekroj normalny Nr 4 od km 0+176,70 - km 0+220,84; km 0+259,96 - km
0+305,39:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r.;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
sredni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%.

Ulica Okopy, odc. 2 od km 0+000,00 do km 0+155,00

1)

przekréj normalny Nr 1 od km 0+000,00 — km 0+20,99:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r.;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
$redni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%;

zieleniec.

przekréj normalny Nr 2 od km 0+020,99 — km 0+155,00:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r.;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;



warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
$redni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%.

Ulica Stary Dwor od km 0+000,00 do km 0+285,80.

1)

5)

przekréj normalny Nr 1 od km 0+000,00 — km 0+007,62:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm wg WT-2z 2014 r.;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
sredni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%;

zieleniec.

przekroj normalny Nr 2 od km 0+007,62 — km 0+101,44:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r.;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
$redni, piasek gruby lub pospotka o CBR > 20%;

chodnik z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm;

zieleniec.

przekroj normalny Nr 3 od km 0+101,44 — km 0+115,40:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r.;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2z 2014 r.;
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25 cm;
warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 30 cm. (piasek
sredni, piasek gruby lub pospdtka o CBR > 20%;

pobocze z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm;

zieleniec.

przekréj normalny Nr 4 od km 0+115,40 — km 0+135,87:
pobocze z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm;
zieleniec.

przekréj normalny Nr 5 od km 0+135,87 — km 0+285,80:
pobocze z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm;

Zjazdy

kostka brukowa betonowa grub. 8 cm;

podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5 cm;

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem stab. mech — C50/30,
grub. 25 cm.



10.

11.

12.

Chodnik

—  kostka brukowa betonowa grub. 6 cm;

— podsypka piaskowa 1:4, grub. 5 cm;

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem stab. mech — C50/30,
grub. 15 cm.

Pobocze

— kostka brukowa betonowa grub. 6 cm;

— podsypka piaskowa 1:4, grub. 5 cm;

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem stab. mech — C50/30,
grub. 15 cm.

Uwagi:

Roboty nawierzchniowe wykona¢ nalezy zgodnie z obowigzujacymi normami
branzowymi.

Koryto pod nawierzchnie dogeszcza¢ mechanicznie do uzyskania wymaganego wskaznika
zageszczenia.

Warstwy konstrukcyjne zageszcza¢ do wymaganego wskaznika zaggszczenia w warunkach
wilgotnosci optymalne;.

Do budowy nawierzchni nalezy uzy¢ materiatow spetniajgcych wymagane parametry
techniczne i posiadajace niezbedne atesty dopuszczajace do stosowania w budownictwie.
Po zakonczeniu robdt teren wokot projektowanej inwestycji nalezy uporzadkowac i
przywrécic¢ do stanu pierwotnego.

Roboty ziemne

Budowa wymaga wykonania robot ziemnych: wykopy i nasypy, koryta pod
projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni, nadanie catej szerokos$ci korony drogi.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj: wykopy, nasypy.

Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych odbywac si¢ bedzie metodg powierzchniowego sptywu
wod poza korpus drogowy na przyleglty do pasa drogowego teren zgodnie z naturalnym
kierunkiem sptywu wod opadowych.

Zielen w pasie drogowym

W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ wycinke 11 drzew i drobnych zakrzaczen.
Zostang zalozone zielehce z wyprofilowaniem terenu przylegltego. Przyjeta grubos¢
wykonywanych zielehcéw wynosi 15 cm.

Towarzyszaca infrastruktura techniczna



W liniach rozgraniczajacych gminnych (ul. Okopy, odec. 1 i odc. 2, ul. Stary Dwor): sie¢

energetyczna, energetyczno — oswietleniowa, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ wodociggowa
oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej.
W  miejscach zblizen istniejacej infrastruktury technicznej z projektowang przebudowsg
roboty prowadzi¢ recznie z zachowaniem wszelkich §rodkow ostroznosci zwigzanych z
bezpieczenstwem osob zatrudnionych na budowie jak i uzytkownikéw drogi, aby nie
nastapito uszkodzenie przedmiotowe] infrastruktury technicznej z odpowiednim
zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac.
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